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| Der hartesie Reitwagen-Test aller Zeiten: unzerstiorbare Maschine.

100.000 KM

In einer Saison!



Wir sind 100.000 Kilometer mit der
Varadero gefahren. Dauervoligas, harte
Wheelerei, ERZBERGSTART. Und wir
mufSten zur Kenntnis nehmen: Ohne
Sturz ist diese Maschine nicht
umzubringen. Abgesehen von

Verschleil3teilen gab es keinen

einzigen Ausfall. Eine derbe Niederlage.
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GABEL UND FEDERBEIN
UA\B[E[LIL[S

Gabel rechts und links
Nach 100.000 km (vgl. nach 500 km)

Reibung: 46 (26) 43 (21)

Druckdampfung (N)

0,026 m/s: 41 (27) 37 (28)

0.262 m/s: 36 (486) 27 (48)

1,047 m/s: 73 (81) 71 (81)

Zugdampfung (N):

0,026 m/s: 35 (42) 38 (30)

0,262 m/s: 218 (322) 206 (242)

1,047 m/s: 1488 (2337) 1414 (1809)
Federbein

Reibung: 164 (121)

Druckdampfung (N}):

0,013 m/s: 271 (248)

0,065 m/s: 482 (487)

0,262 m/s: 865 (914)

Zugdampfung (N}):

0.013 m/s: 301 (280)

0,065 m/s: 2386 (2607)

0,262 m/s: 8399 (8880)

G.M.D. Computrack Hannes Hufnagl,
1030 Wien, Tel. 01/710 96 16

m Priifstand von G.M.D. Computrack wurden nach

100.000 km sowohl bei der Gabel als auch beim Fe-
derbein Verdnderungen festgestellt. Hannes Hufnagl nach
dem Test: "Bei der Gabel ist die Reibung angestiegen und
die Dampfung gesunken. Das liegt hauptsdchlich am Ver-
schleiss des Gabeldls. Wiirde den Austausch dringend emp-
fehlen und gehe davon aus, dafi die urspriingliche Perfor-
mance nahezu wieder erreicht werden konnte. Die Simme-
ringe sind dicht, was bei dieser hohen Kilometerleistung auf
die insgesamt kurze Einsatzdauer zuriickzufiihren st Es
ist aber auch ein Qualitdtszeugnis. Die Dampfungskon-
stanz des Federbeines ist erstaunlich. Lediglich eine kleine
Senkung konnte festgestellt werden. Gestiegen ist allerdings
die Reibung. Aufierdem wurde bei den Priifstandsldufen of-
fensichtlich, dafi der Dampfer beginnt, undicht zu werden.
Diirfte aber noch weitere 15.000 km durchhalten. Die
Standfestigkeit und Belastbarkeit der Varadero-Komponen-
ten ist enorm. Wir sind damit im Bereich der Autos."

den Ruckddmpfer in der hinteren Felge
aufarbeiten konnten, viermal die vorderen
und zweimal die hinteren Bremsbeldge
verschlissen und aufgrund konsequentem
Nichtschmieren und Nichtkettenspannen
zehn Antriebssdtze verbrauchten. Auch
drei Auspuffdichtungen fackelten wir ab.
Aber dass die Kupplungsscheiben erst bei
95.500 Kilometer gegen frische getauscht
werden mul3ten, traf uns hart. Zonko:
"Habe die schwere Fuhre Uber die Saison
verteilt mindestens 1.000 mal aufs Hinter-
radl gerissen, aber die Kupplung gab ein-
fach nicht nach. Es war zum Verzweifeln.
Bin jetzt wirklich erleichtert." Berzerk hat
einen anderen Zugang zu diesem Thema:
"Habe bei der letzten Foto-Aktion noch
prophezeit, dass die Hammerkistenwhee-
lerei die Kupplung mérdermn wirde, Aber
ich hérte nur sinnloses Gewimmere wie:
Nein, nein, die hat jetzt 95.000 Kilometer
drauf, warum soll die grad jetzt eingehen."

. Kein einziges
Birnderl gab den Geist
auf.

Die Standfestigkeit der Varadero hat uns -

obwohl wir das Qualititsniveau und die
Zuverldssigkeit von japanischen Motorra-
dern im allgemeinen und Honda im be-
sonderen seit jeher extrem hoch einschdt-
zen - erschittert. Kein einziges Birnderd
musste getauscht werden und wir verlo-
ren keine einzige Schraube. Der einzige
Teil, der sich verabschiedete, war die
dinne weiche Gummiwurst, die das
Windschild einfasste, und der einzige Ge-
genstand, der abgesehen von den oben
erwahnten herkdmmlichen Verschleisstei-
len einen Schaden aufwies, war die Gum-
miabdeckung Uber den Schrauben zur
Verstellung des Windschildes. Dort brach
nach mehrmaliger Héhenjustierung eine
der funf Noppen ab. Grungeman Smir-
noff: "Ist zwar eine absolute Lapalie, aber
ich bin sicher; dass Honda da den Zuliefe-
rer ordentlich niederhaut und auf einer
unzerstorbaren Losung besteht. Das geht

ihnen sicher gewaltig auf den Sack."

Bl Cer liotor ist um ein

PS stdrker geworden.
Als wir die Varadero nach Abschlul des
Testes auf den Priifstand bei Berger Mo-
torsport steliten, rechneten wir eher mit
einem Leistungsanstieg als mit einer Re-
duktion der Kraft. Denn einerseits erfolgte
die erste Messung bei Kilometerstand 500
— und wir wissen, dal} die volle Kraft erst
nach den ersten 1.000 bis 2.000 km zur
Verfligung steht (Einlaufen) — und ande-
rerseits fUhlte sich der V2 bis zum Schlul3
unheimlich gesund und birenstark an.
Uber die gesamte Wahnsinnsdistanz war
der Motor immer in Topform und zeigte
niemals Anzeichen des Schwichelns. Nie-
mals! Vollkommen egal, ob es draussen
35% im Schatten hatte oder minus 5°, die
Varadero war beim ersten Knopfdruck da
und zog unerschiitterlich durch. Die jetzt
gemessenen 87,4 PS am Hinterrad und
die 95,3 Nm liegen 0,9 PS und 0,1 Nm
tiber den Werten des ersten Priifstandlau-
fes im April (siehe Kasten). Trotzdem
wurde es mit fortschreitender Dauer
schwerer, mit 220 km/h am Tacho durch
Europa zu reisen. Warum? Weil das Fahr-
werk Wirkung zeigte.

=l 100.000 km ohne

Wechseln des Gabeldls.
Genauso klar, wie wir splrten, daB der
Motor Uberhaupt nichts an Performance
eingebilt hat, spirten wir das Nachlassen
der Federelemente. Zur Erinnerung; Die
Varadero kam 2003 mit einer deutlich
strafferen Dampfung als das Vorgédnger-
modell aul den Markt. Das war ein groBer
Vorteil im Angriffsmodus und eine kleine
EinbufBe beim Komfort. Also ganz in unse-
rem Sinne. Im Laufe der Zeit nahm die
Harte der Gabel ab. Etwa ab der Halbzeit
des Testes — also bei 50.000 km — wirkte
die neue Varadero wie die alte. Das heil3t,
man konnte bis zum SchluB3 nech ordent-
lich damit ums Eck rauchen, aber die




Straffheit in der Bremszone und die sture
Stabilitdt im Highspeedbereich wurde ver-
milt. Der heimische Fahrwerksguru Han-
nes Hufnagl von G.M.D. Computrack un-
tersuchte sowohl Gabel als auch Feder-
bein zu Beginn des Testes und nach
100.000 km (siehe Kasten) und kam zu
folgendem Ergebnis: "Es ist ein enormer
Qualitdtsbeweis, dal3 die an sich kosten-
glinstigen Komponenten diese Distanz
derart wegstecken. Federbein, das
fast nichts an Dampf :ingebliBt hat,
durfte noch weitere
und die mittlerweile de
diampfende Gabel
als endlich ein fi
wir beim ndchsten Punkt wéaren: Unse
Servicetragheit
Natlrlich wissen wir
bis 20.000 Kilomete
seln sollte, weil das d
irgendwann zu ze .
sene Au{gabe nicht mehr erfullen
ung wir \«'\"iS‘iel_l duch, da
ren und Kettenspannen
des Antriebssatzes um g
gert, aber wir tun es nicht. Liegt
n, daf} es uns (berhaupt keine
cht, und zweitens wohl auch daran,
vir die Antriebssatze nicht selber
Jfen mussen, Dafur winden wir die Va-
auch dann noch aus, wenn e 1

pilichen unruhig v

Spal

Bl 180km/h Dauerreisen
geht immer und
jederzeit.
Eine wesentliche Erkenntnis dieses
[00.000 km Testes ist, daB die Varadero
selbst unter unglinstigen Bedingungen 180
km/h Dauerreisen in einer sensationel|
entspannenden Art und Weise liefert.
Selbst wenn der Hinterreifen ernstzuneh
mend abgefahren, das Gabeldl wahnsinnig
alt und das Heck schwer beladen ist, zieht
die grofie Honda bis |80 dahin wie ein
Zug. Das ist so entspannend und unspek-
takuldr, dal} du nach 3.000 km in Spanien
absteigst wie ein Marchenprinz, Zonko;
"War wieder al verdammit spat

rischer als nach einem
t dem Auto. Die Reise-
aschine ist wirklich sensa-
wenn man bedenkt, dal3 sie
m Zeitpunkt bereits 920.000 km
:m Buckel hatte, packt man es eigentlich
nicht." Sind die Reifen noch nicht abgefah-
ren und das Gabeld! frisch, kann man das
Reisetempo locker auf Uber 200 km/h er-
héhen und darf sich Gber schienenartiges
Gleiten freuen. Wenn nicht, dann hat man
sich im Bereich Uber 180 km/h mit leich-
ten Unruhen im Fahrwerk auseinanderzu-
setzen. Ubrigens: Der 25 Liter Tank reicht

AT e

LEISTUNG UND
‘'DREHMOMENT

ach 100.000 km zeigt der Varadero

Motor iiberhaupt keine Anzeichen
von Schwiche und bringt sogar um 0,9 PS
und 0,1 Nm mehr Leistung bzw. mehr
Drehmoment als bei der ersten Messung
bei Kilometerstand 500. Didi Berger: "Ist
sehr beeindruckend. Wiirde sagen, dal}
das Potential dieses Y2 bei mindestens
120 PS liegt. Da Honda ihn auf 95 PS kon-
figuriert, arbeitet er immer in einem Be-
reich, der weit von

seinen Grenzen ent-

fernt ist. So kann er ' i .

seine Leistung selbst ,"m / ['
iiber diese enorme !“ / i
Distanz locker hal- ;:

ten." Um es ganz o

klar zu sagen: Abge- |i.

sehen von den vorge- | |

schriebenen Service- S B OB ™ =S =1 '
arbeiten (Olfilter,
Luftfilter, Yentilein-

stellung - bzw. -

kontrolle, Ziindker- 1

zen) wurde nichts }
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am Motor gemacht.
Absolut nichts. Er
wurde einfach nur
100.000 km lang bru-
tal ausgewunden.
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Hatte nicht vor den Dowertest zu einem
schneereichen Tauern-Test zu machen und fuhr mit
der Varadero sofort auf die Bahn in Richtung
Siiden. Der erste Eindruck: Komfortabel, aber am
Windschild miisste man bei meiner GréBe arbeiten,
denn da beutelt's die Riibe ordentlich hin und her.

eise direttissima in die Pyrenden und wetze mit der Honda endlich im
Reich der Kurven. Dem Collada de Toses gebiihrt tosender Applaus,
dem V2 Motor auch. Das Handling ist leicht wie eine Daunenfeder.
Nach zwei Tagen werde ich das Gefiihl immer noch nicht los, dass ich

verfolgt werde. Etwa jemand vom Reitwagen? Trauen sie mir nicht? Also
gebe ich Gas, um das Schattengespenst loszuwerden: Barcelona, Valencia,
kurz gepennt in Calpe. Im Hinterland vom Calpe finde ich tags darauf
eine herrliche StraBe. Es ist Feiertag in Spanien. Und am Punto de Car-
rasqueta warten die Henker auf mich. Lauter geklonte Sete Gibernau's
auf RI, GSX-R, Duc und Co. Ich habe sicher nicht entsprochen, jetzt wol-
len’s mich los werden. Hab gewusst, ich werde beobachtet. Auftragstiter.
Ich geb alles. | Kilo 60, Serpentine, voll ankern,... Und wie bei Don
Quixote - auf einmal war keiner mehr da. Alicante - Murcia - Cartagena -
Almeria - Almunecar. Als ich am Tag 4 den Campingplatz verlasse, der
BeweiB, dass ich doch noch nicht spinne. Den Verfolger hat’s passend vor

meinen Augen mdchtig aufs Dach getuttelt. Dem Unfallbild nach war mir
auch sofort klar, wer es war. Nicht nur, dass er einen Stream richtete,
jetzt hat er auch noch den ihm anvertrauten Test Corrado IV, die neueste
Entwicklung aus Wolfsburg vernichtet. Bekam sein Gesicht aber nicht zu
sehen, denn er fliichtete sofort im bereitgestellten RW Scudo.

Ruhe kehrte ein. Entspannter Versuch den Mulhacen vom Siiden her zu
erklimmen. Aber leider verwehrte mir ein schleimiger Warter den Zutritt
zum Nationalpark, er lie sich nicht einmal bestechen. Bin sicher, er be-
kam Anweisung der Redaktion, mir jetzt alles zu vermiesen. Aber die 20
km Schotterzufahrt waren auch in Ordnung. Etwas enttéuscht lief3 ich es
so flott runterlaufen, dass die Gepdcktasche im Netz oszillierte.

Versuch zwei, vom Norden: Granada - Sierra Nevada. An der Auffahrt
zum Pico Veleta ein etwas weniger schleimiger Spanier. Aber: Kein Zutritt.
Das Perverse daran war nur, dass sich wéhrend der Verhandlungen an
die zehn 20 Tonner die bestens asphaltierte Strafie hinaufkdmpften, um
Baumaterial fiir die Skiregion anzuliefern! Wo ist nun der héchst anfahr-



bei |80 km/h 350 Kilometer wert.

=4 Und wir sagen

enttduscht: Las machen

wir nie wiederx!

Es bedurfte eines enormen redaktionellen
Kraftaktes, 100.000 km in dieser kurzen
Zeit herunterzuspulen. Ohne ultimativ
kranken Einlagen wire das Projekt nicht
zu realisieren gewesen, Ennnemn wir uns
an Edi Ederer. der 3.045 km in einem Tag
quer durch Deutschland absolvierte, an
die Fahrergemeinschaft rund um Nasty
Nils, die in drei Tagen knapp 7.000 km
fraf3 und an Berzerks Highspeedrunde mit
anschlieBendem Mérderschock. Er stand
eine Woche lang um funf Uhr auf,

brannte in drei Stunden 500 km in den
Asphalt, und wiederholte diese Distanz
um 7 Uhr abends. Berzerk damals: "Habe
eine Superrunde auf der Autobahn. Mul3
nur ein einziges Mal wegen eines Radar-
kistls abdrehen, sonst geht alles voll."
Zonko liels ihn dann erstarren: "Aber da
gibt es doch schon die Section Control."
Berzerk: "Aber das ist ja noch nicht in Be-
trieb." Zonko: "Oje. Hast du das nicht ge-
wulit? Seit einem Monat schief3t das Sy-
stem scharf" Berzerk verfiel in schweren
Schock: "jetzt werden sie mich psychiatrie-
ren. Bin in einer Woche sicher tiber 50
mal mit Gber 200 km/h durch ein und die-
selbe Sektion geraucht." Das Gute daran
war und ist, daf} diese Uberkopfiiberwa-

chung weder damals im Betrieb war, noch
heute im Betrieb ist. Warum wir einen
derartigen Test aber nicht mehr machen
wollen, beruht nicht nur auf der unendli-
chen Kilometerfresserei, sondern auch auf
dem Ergebnis. Zonko: "Ein Motorrad hat
so viele Teile, und es gibe so viele Mog-
lichkerten, daf3 irgendetwas eingeht, aber
nichts. Nicht einmal ein verdammtes Birn-
derl oder einen Seilzug konnten wir killen.
|00.000 km zu fahren ohne irgendeinen
Defekt zu erzeugen, stimmt mich nach-
denklich. Okay, es ist eine Honda, aber
sind wir vielleicht doch schon zu alt und
ist unser Fahrstil doch schon zu mild?!"
Elvis Presser
Fotos: Berzerk, t-fax

bare Punkt Europas? Aber auch hier gab es eine Entschddigung mit der
40 km langen Rennstrecke von Granada in die Sierra.

Malaga - Costa del Sol - Gibraltar - Tarifa. Von ferez bis Sevilla war es
wie durch eine Rauchkuchel, denn die Baumwollernte ist vorbei, die Reste
werden einfach verbrannt.

Am Tag 5, bereits in Portugal startend, sieht’s das erste mal nach Regen
aus, aber am siidwestlichsten Zipfel, Cabo de Sao Vicente, meint es das
Wetter noch gut mit mir. Passend zum wichtigsten Fotospot, fallen vor
Lissabon die ersten Tropfen. Dafiir kein Verfolger mehr in Sicht!

Tag 6 beginnt mit 30 km trocken und endet mit | 160 km begleitet von
fast ununterbrochener Flut. Und das obwohl die Portugiesen so nette
Leute sind, die haben das echt nicht verdient. AuBerdem wdren hier die
mardergeilen Strecken gewesen! Muss unbedingt wieder einmal hierher.
Porto - Viga - La Coruna - Bilbao - Bayonne. Alles im Regen, aber eine
sehr abwechslungsreiche Kustenlandschaft BeschlieBe noch nach Frank-
reich zu hiipfen, denn im Baskenland sind Ausldnder nicht so beliebt, viek
leicht die letzte Chance des RW-Teams mich billig loszuwerden.

Nardlich der Pyrenden ist’s besser. Toulouse - Narbonne und ab nach
Hause. Noch schnell ein paar Kurven in den Meeralpen, und dann
gemiitlich auf der SS1 entlang der Cote d' Azur und der Kiiste Ligurien’s
bis ans obere Ende der Cingue Terre. Hier génne ich mir am letzten

Abend ein gutes italienisches Essen und ein Glas Vino Rosso vom Feinsten.

Letzter Tag. Uber den Apennin, quer durch die Poebene und ab nach
Wien. 8455 km in 8 Tagen. Mit 86.842 km parke ich die Honda zufrie-
den am Ubergabeort ein und hinterlege den Schliissel. Kein RW-Mitarbei-
ter zugegen, - hmm.

Machte noch erwdhnt haben, dass es schon fein ist, hie und da mal auf-
recht zu reisen, vor allem, wenn es trotzdem flott voran geht. Hat sich
schon was getan in punkto Komfort seit meiner ersten Liebe, der Cagiva
900 i.e. "Lucky Explorer". Und kiimmern brauchst dich auch um nix bei
der Honda. Das féhrt immer. Wenn da nur nicht die Kette zu schmieren
und zu spannen wadr... .

t-fax




“Wie locker die Varadero die unter vollem Druck gefahrenen
100.000 km wegstecken konnte, ist kaum zu packen. Vor al-
lem, weil wir alles versucht haben, um sie aufzuarbeiten.
Also wenig Service, dafiir sehr viel Vollgas. Fiir uns waren
es sehr harte sechs Monate, der Varadero hat es offensicht-
lich getaugt. Dieses Eisen ist unzerstorbar.” Die Reitwagler
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