Vast geroest

Om onderhoud aan mijn motor te plegen
wilde ik de achterbrug uit de motorfiets
halen, maar de moer van de as blijkt
compleet vastgeroest. Kruipolie bood
geen soelaas. Is er een andere methode
om de moer weer los te krijgen?

Sjaak Schouwenaar

> Het verhitten van de moer werkt vaak erg
goed. Daarvoor kun je bijvoorbeeld een
soldeerbrander gebruiken en de vlam goed
op de moer richten. Gebruik daarbij een
stuk gereedschap met een lange hefboom,
zodat je gemakkelijk veel kracht kunt zetten.
Als zelfs dit niet werkt, kun je een luchtsleu-
tel gebruiken of er natuurlijk mee naar een
professionele werkplaats gaan (M.Z.). €
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Onder redactie van Barry van Amersfoort (redactie@moto73.nl)
De redactie behoudt zich het recht voor brieven in te korten of niet in behandeling te nemen.

Vering controle

Ik heb net een tweedehands Yamaha YZF-R1 uit 2004 met 35.000 km op de
teller gekocht en loop de hele motorfiets even na, omdat ik nu eenmaal een
Pietje Precies ben. Hoe weet ik of de olie in de voorvork nog vers is en of er nog
voldoende in zit? Is het aftappen van de vorkolie en vullen met nieuwe genoeg of
moet je nog beter reinigen en hoe doe ik dat dan?

Huib de Vries

» Een Pietje Precies demonteert de voorvork volledig en maakt hem helemaal fris.
Vooropgesteld dat de vorkpoten onbeschadigd en recht zijn, maar wel al een poosje
dienst hebben gedaan, kan de werking van de vork echt flink opknappen van een
revisiebeurtje. Je vervangt dan niet alleen de olie, maar ook de glijlagers en mis-
schien zelfs ook de afdichtingen. Alle losse onderdelen van de vork moeten goed
worden schoongemaakt, vooral de plaatsen waar slijtagegruis bezinkt. Voor de juiste
werkwijze, onderdelen en eventueel speciaal gereedschap kun je op verschillende
plaatsen in Nederland terecht, vaak kun je daar de vork ook achterlaten voor een
revisiebeurtje. Het is erg moeilijk te zeggen hoe lang olie in de vork al heeft dienst-
gedaan, slijtagedeeltjes bezinken vrij snel, waardoor het uiterlijk van de olie altijd
redelijk helder voorkomt en de ‘versheid’ wordt overschat (E.L). €

Vork mogelijkheden

Ik wil de voorverihg van mijn Honda Hornet uit 2006 - waar ik verder uiterst
gelukkig mee ben - verbeteren, want die is niet naar wens. Tijdens het remmen
kom ik wel eens tegen de aanslag, ik ben nogal zwaar en de veervoorspanning
is niet instelbaar, waardoor ik de voorkant ook niet hoger kan zetten. Wat is de
beste oplossing voor deze situatie?

Peter de Jong

» Als problemen van doorslaan zich alleen
manifesteren tijdens het remmen zal een
verhoging van het olieniveau in de voor-
vork de klus klaren. Maar als de motor-
fiets helemaal zacht aanvoelt en diep rijdt
aan de voorzijde, misschien zelfs regelma-
tig doorslaat op verkeersdrempels bijvoor-
beeld, ben je het beste af met een set
stuggere vervangingsveren voor beide
vorkpoten (E.L.). €
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125.000 km all in the family

Tekst en foto’s: Peter van der Sanden

had ik mijn eerste eigen motor. Een Honda _
Vrouw en motor
In -2000 kgcht Bernard XL600V Transalp. Daar heb ik niet lang ple- &
Stikfort zijn tweede zier van gehad. Bij de zaak waarikhem had ~~ Naam o
Honda XL1000V gekocht was iets niet helemaal goed ge- :‘:::;':ms ' 2:“‘
gaan. De Transalp kreeg na drie maanden _
Varadero, _e_en rode. een vastloper op de Duitse snelweg. In Beroep p'_‘""*
Toen het tijd werd om gerste instantie probeerde die motorzaak - i
dezein teruilen op het de schuld van zich af te schuiven, maar uit- ::::::_:f:w i::j:s
i eindelijk werd de zaak in de minne ge- |
ETI-ELIV\{E model"rn = schikt. De Transalp werd verruild voor een motor Hont
injectie stak zijn vrouw Honda XL750V Afica Twin." e . ’2"(-]10‘2
i i b
Karinda daar een stokje - ouwjaar
r. Haar Honda Africa Verliefd el
\IOC-) A : 0 In de korte tijd dat Karinda en Bernard el- h!"d'ge !f'“""ta“d i
Twin moest het veld kaar hadden leren kennen was Karinda nist TENRPLIS 11.8
ruimen voor de alleen smoorverliefd op Bernard geworden, '{f’g‘l';'laa'd" ca. €
maar zeker ook op diens rode Varadero. o sy
Varadero met 60'00_0 Dat bleek toen Bernard met het verhaal gebruik 108l
km op de teller. Inruim thuis kwam dat hij zijn Varadero had inge- br.amdstofv-zerbrulk 1_: ‘1'
vier jaar tijd wist ze ruild op een nieuwe. Karinda: “Ik reed op “":‘f“;‘b'“';k :'h"l
deze kilometerstand dat moment met veel plezierrond met > 9ndernout e
te verdubbelen.
Van iedere kilometer die ik met de ’ :
Varadero heb gereden heb ik genoten”, B Karinda St:kfor_t-
zegt de 38-jarige preventiemedewerkster Varadero'::
van de brandweer in Groningen met grote motor.
stelligheid. Karinda, woonachtig in anders v

Ommelanderwijk, haalde toen ze net twintig
was haar motorrijbewijs. Karinda: “Mijn ou-
ders zagen dat helemaal niet zitten, maar ik
wilde stoer doen. Een broer en zus van me
hadden ook een motorrijbewijs en ik wilde
als stoere meid niet voor hen onderdoen.
Maar van actief motorrijden is daarna
weinig gekomen. In mijn vriendenkring reed
niemand motor, waardoor het matorrijden
naar de achtergrond verdween. Totdat ik
jaren later Bernard ontmoette, een oude
klasgenoot van me. We zaten voor ons werk
toevallig op dezelfde bijscholingscursus.
Bemard was een fanatiek motorrijder en via
hem ben ik dus alsnog op de motor terecht
gekomen. Om indruk op hem te maken ben
ik op een geleende Suzuki GS500 naar
hem toe gereden. Gelukkig maakte ik meer
indruk dan de motor die ik bij me had.
Want dat vond hij helemaal niks. In 2003

Speling op de glijbussen van de voor-
vork was een van de weinige opmer-
kingen over de technische staat van
de Varadero.
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Brmeestane
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Goed om te weten

De eerste Honda XL1000V Varadero werd in Nederland in 1998 op kenteken
gezet. Daarna volgden er dat jaar nog twee. Sinds 1999 is de Honda Varadero
(naast de Honda Africa Twin) toegelaten als derde officiéle clubmotor bij de
Transalp Club Nederland. Hiermee was de Transalp Club de eerste officiéle
Honda-club voor Varadero-rijders. In 1999 en 2000 werden er op jaarbasis
bijna 250 Varadero’s verkocht. De eerste Varadero’s hadden een erg zachte
achtervering. Vanaf het 2001-model heeft de achterschokbreker af fabriek een
andere dempingskarakteristiek gekregen, maar de slappe vering bleef. De
Varadero stond al vrij snel bekend als een motor die niet al te zuinig met
brandstof omspringt. Vooral als de motor nog niet voldoende is ingereden is
het verbruik hoog. Daarna is 1 : 14 reéel. Dat het zuiniger kan is te lezen in dit
Marathonmotorverhaal.
Door de jaren heen heeft Honda een aantal extra servicebeurten en/of terug-
roepacties gehad voor de XL1000V. In 1999 werd bij bepaalde framenummers
een verkeerde bewerking van het krukastandwiel geconstateerd. Eigenaren die
dat betrof hebben een nieuw motorblok gekregen. Datzelfde jaar trad er bij be-
paalde framenummers lakbeschadiging van de tank op door een fout gemon-
teerd zijkuipdeel. Dat kon gemakkelijk worden opgelost met een paar pas-
busjes tussen kuipdeel en tank. Meer dan gemiddeld zijn er bij de Honda

* Varadero problemen met de uitlaatpakking, zo ook bij de Varadero van de fa-
milie Stikfort-Drost. In de garantieperiode wordt het probleem zondermeer
door Honda opgelost. Ook buiten de garantieperiode is men bij Honda coulant
met dit probleem omgegaan. Maar de meest afdoende remedie is het mon-
teren van een nieuwe pakking in combinatie met een Volkswagen-klem. Die is
sterker en zorgt voor een betere afdichting.
Vanaf 2003 kreeg de Varadero een wat ander uiterlijk en werd standaard uit-
gerust met ABS en injectie. Het brandstofpompprobleem is daarmee ook uit de
wereld. Anno 2009 is de Varadero nog steeds nieuw leverbaar. Daarnaast zijn
er volop occasions te vinden bij Honda-dealers en andere motorzaken.
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Varadero oud en nieuw. Het is wel dui-
delijk waar de voorkeur van Karinda
naar uitgaat.

mijn Africa Twin, maar van de Varadero was

ik toch meer gecharmeerd. Ik vertelde
Bernard dat ik het erg jammer vond dat de
rode Varadero de deur uitging. Als dat zo
was moest ik volgens hem maar eens
proefrijden met zijn motor. Zo gezegd, zo
gedaan. Vanaf de eerste meters voelde ik
me thuis op deze machine. De motor oogt
(en is) zwaarder dan een Africa Twin, maar
ik vond hem toch handelbaarder en ook
comfortabeler. Een machtige machine om
te zien en machtig om mee fe rijden.
Bernard kreeg enkele weken daarna zijn
nieuwe Varadero. Niet de oude Varadero,
maar mijn Africa Twin werd ingeruild.”
Zowel door Bernard als Karinda werd en
wordt de Varadero het hele jaar gebruikt.

Gemonteerde accessoires

- Dynojet-gasnaalden

- WP-voorvorkveren

- WP-veer achterschokbreker

- SW Motech-valbeugels

- Beschermflap achterschokbreker van
www.desertstorm-bike.de

- CLS-kettingsmeersysteem

- Nikko dubbele claxon

- MRA Varioruit

- Hepco & Becker aluminium zijkoffers

- Givi-topkoffer '

- Bdgstar-tanktas

- TomTom Rider

- Honda-handvatverwarming

- Rino-rvs-uitlaatdemnper
- BMC-luchtilter

De Varadero heeft een gecombineerd
remsysteem. Dat heeft nooit voor pro-
blemen gezorgd.

De voorvorkpoten zijn een keer over-
gespoien.

“Er zit niet voor niets handvatverwarming
op”, aldus Karinda. De Varadero wordt
soms ingezet voor woon-werkverkeer, maar
vooral voor vakanties, toerritten en andere
trips. Zo was Karinda met haar Varadero
0.a. in Gibraltar, Sicili€, lerland, de
Alpenlanden, Griekenland en de Baltische
staten. Een bezoek aan de elfde internatio-
nale Varadero-meeting in het Turkse Assos
staat dit jaar op het programma. Niet met

SH E = i
Voorvorkrubbers houden de keerringen
heel.

de veerboot, niet met een slaaptrein, maar
helemaal rijdend met de motor.

Brandstofpomp

Bernard is al heel lang gecharmeerd van
het XLV-blok van Honda. Na Transalp en
Africa Twin te hebben gereden was hij een
van de eerste kopers van een Varadero. Hij
weet dan ook als geen ander wat de sterke
en zwakke punten zijn van deze machine.
Bernard: “Gelukkig heeft deze machine veel
meer sterke dan zwakke punten, anders
had ik geen tweede (of derde) gekocht. De
standaard vering van alle Varadero's is aan
de slappe kant. Ik heb dat ondervangen
door de voorvorkveren te vervangen door
exemplaren van WP. Dat heb ik ook met de
achterveer gedaan. De pomp is nog de ori-
ginele, maar de veer is er eentje van WP.
Dat maakt de motor al veel minder dwei-
lerig. Een ander zwak punt van de Varadero
(dat geldt ook voor de Africa Twin) is de
brandstofpomp. Die gaat vroeg of laat ge-

Reparaties en problemen

15.000 km koelvloeistoflekkage verholpen
(productiefout, garantie)
15.000 km  voorvorkkeerringen vervangen

_ ' _ (garantie) _
15000 km pakking uitlaat achterste ci-

: linder vervangen (garantie)
30.000 km accu vervangen '
18.000 km passagiersvoetsteun ver-

vangen (broos aluminium;
garantie)
~ 25.000 km brandstofpomp vervangen
49,000 km brandstofpomp vervangen
58.000 km aceu vervangen
74.000 km brandstofpomp ve'rva_ngen _
75.000 km achterwiellagers vervangen
90.000 km accu vervangen '
120.000 km balhoofdlager vervangen
125.000 km accu vervangen

heid stuk. Ik begrijp niet dat Honda na zo-
veel jaren nog niet in staat is om een
brandstofpomp te monteren die wel r_leel
blijft. Na drie kapotte brandstofpompen,
zowat om de 25.000 km, was ik het zat. Nu
zit er een Quinton Hazell-pomp op. Gewoon
gekocht bij Brezan Automaterialen. Het is
een pomp die wordt gebruikt bij Rover en
kost slechts 40 euro. Deze pomp is iets
langer dan de standaard pomp, maar blijft
in ieder geval al 50.000 km heel. Een
ander probleempje waar vrijwel iedere
Varadero-rijder mee te maken krijgt is het
wegbranden van de uitlaatpakking van de
achterste cilinder. Bij mij was die pakking al
na 15.000 km helemaal weggebrand.
Vervang je de pakking en klem door origi-
neel Honda-materiaal dan ben je over
pakweg 15.000 km weer aan de beurt. De
problemen kunnen blijvend worden opge-
lost door een klem van Volkswagen (ca. 7
euro) te monteren.” Informatie omtrent dit
‘vervangingsproduct’ is te vinden op de site

Na 125.000 km zijn de remschijven zowel voor als achter nog nie

van www.transalpclub.nl. (voor alle
Transalp, Africa Twin, Varadero en XLV750R
modellen). Bernard Stikfort is voorzitter van
deze actieve vereniging met inmiddels bijna
800 leden.

Garantiegevallen

Volgens het boekje moet de Varadero om
de 6000 km een beurt hebben. Bernard:
“Dat is mooi als je per jaar 3000 km rijdt.
Bij ons krijgen de Varadero’s ieder jaar (dat
is dan om de 15 & 20.000 km) een grote
beurt. Ze gaan dan naar Honda-dealer
Mulders Motoren in Veendam om er ver-
troeteld te worden. Voor het overige is er
het hele jaar door weinig omkijken naar. Het
olieverbruik is nihil en het brandstofverbruik
(tiidens de inrijperiode bijna 1 : 12) is sinds
er Dynojet-gasnaalden en een BMC-lucht-
filter ziin gemonteerd gereduceerd tot een
acceptabele 1 ; 18. Bijna hetzelfde als mijn
nieuwe Varadero met injectie.”

Vier keer kwam de rode Varadero in aan-

Elke 25.000 km ging
de brandstofpomp kapot

Richtprijzen bij motorzaak

1998 ca. 4700 euro

De valbeugels hebben
keer bewezen.

merking voor een garant
keer betrof een lekkage \
stofsysteem. Bernard: “E

199 ca. 4900 euro paste niet goed op een ¢
e 43800 6uro een ander kiemmetje wa
2000 ca. 6000 euro snel opgelost. Verder wa

a0z ca. 6200 euro met de rechter passagie
2003 ca. 71200 auto aluminium gietstuk brak
2004 ca. 8000 euro spontaan af. Het alumini
2005 ga fl g ziin. Ik kreeg zonder prot
2006 ca.9000euro De eerste keer dat de pa
2001 ca. 10.500 euro terste uitlaat vervangen |
2008 ca. 11.000 euro

beurde dat ook onder ga
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teren zijn. Dat scheelt weer tijd bij onder-
houd aan de motor.”

Dat de Varadero gebruikt wordt als reis-
motor pur sang is onder andere te zien aan
de stevige Hepco & Becker-kofferset.
Karinda: “Niet iedereen zal ze mooi vinden,
maar ik wel. Ze zijn stevig en multifunctio-
neel. De Varadero is niet echt een vrouwen-
motor. Veel dames zullen hem te zwaar
vinden, maar dat valt, als je eenmaal rijdt,
best wel mee. Ik vind trouwens dat veel te

“Een goede
kuipruit en hand-
vatverwarming
doen wonderen
als het koudis.”

weinig vrouwen voor een allroad kiezen, Ze
laten zich ten onrechte afschrikken door de
hoogte en het hogere gewicht.”

Opde brug

Vanuit Ommelanderwijk (bij Veendam) is
het een stevige trip naar MOTO73-expert
Leo Peters in Langenboom. Als de tempe-
ratuur dan ook nog eens rond het vriespunt
ligt, wordt motorrijden er niet altijd prettiger
op. Karinda en Bernard hoor je niet klagen.
Karinda: “Een goede kuipruit en handvat-
verwarming doen wonderen. Als de weg
maar droog is blijft rijden comfortabel.
Zelfs bij kou kan ik nog genieten op de
motor.” Leo denkt er anders over, want van-
wege de kans op verborgen vorstplekjes
vindt hij het niet verstandig om de Varadero
zwaar aan de tand te voelen. Desondanks
valt het hem op dat er iets met de voorvork
aan de hand is. Leo: “lk meen een lichte
onstabiliteit te bespeuren tijdens het af-
remmen bij lagere snelheid.” Als de
Varadero op de brug staat komt Leo er snel
achter wat de oorzaak is: “Er zit wat speling
op de glijbussen van de voorvork. Dat le-
vert niet direct gevaar op. Bij de eerstvol-
gende grote beurt kunnen die bussen toch
maar beter worden vervangen.”

Het balhoofdlager, dat al eens is ver-
vangen, vertoont geen speling of een vast
punt. Het linksysteem van de achtervering

Hebh je de motor net zo mooi gepoetst,
moet je 230 km over een nat en vuil
wegdek rijden. Karinda: “Ik ben hele-
maal geen poetser, maar ik wil wel dat
mijn Varadero mooi in MOTO73 komt.”

Onder de buddy bevinden zich flink wat
extra kabeltjes en zekeringen; nodig voor
de aansluiting van diverse accessoires.

Een extra spiegeltje om de dode hoek
op te vangen.

Eerderin MOTO73

1/1999 introductigverha:al _
20/1999 vergelijkingstest
14.18-20-25/1999 tussenverslagen
' Duurtest _. '
3-5-10.1-2-16/2000 tussen\rerslagén_
- ' Duurtest

ginduerslag Duﬁf"_cesf

2_1)200’0

Nee in Israel is de Varadero van
Karinda nog niet geweest, maar wel in
het dorpje Jeruzalem in Slovenié.

doet dat wel. Nog niet alarmerend, maar
wel iets om in de gaten te houden. Dat
geldt ook voor de (nog originele) rem-
schijven. Die zijn wel wat dunner geworden,
maar zitten nog altijd boven de limiet.

Om globaal de afstelling van de V-twin te
controleren probeert Leo de uitlaattempe-
ratuur te meten. Maar de temperatuur van
de enkelwandige uitlaatbochten van beide
cilinders is zo hoog dat het meetapparaat
die temperatuur niet aankan (boven de
300° Celsius). Geen wonder dat de stan-
daard uitlaatpakking van de achterste ci-
linder zo snel verbrandt. Met de staat van
de accu en het laadsysteem is niets mis. Of
toch wel? Bernard: “Of je de motor nu vaak
of weinig gebruikt, wel of niet een druppel-
lader aan de accu hangt, een goedkope of
een dure accu koopt, de accu’s gaan twee,

Heb jij ook een motor die in aan-
merking zou kunnen komen voor
deze rubriek? Stuur een mail naar
marathonmotor@mpsadventure.nl
of schrijf een briefje aan MOT073
Postbus 23282, 1100 DT
Amsterdam. Vermeld daarin je
naam, adres en telefoonnummer
en zoveel mogelijk gegevens van
je motor, zoals merk, type, bouw-
jaar en kilometerstand. We sturen
de verdere informatie dan vervol-
gens naar je toe. Een overzicht
van alle Marathonmotoren is te
vinden op www.mpsadventure.nl.

Waar de capaciteiten van Varadero
goed tot hun recht komen: in de bergen.

hooguit drie jaar mee. Dat is ook nog zo bij
mijn nieuwe Varadero.”

De Varadero staat op Continental Trail
Attack-banden. Karinda: “Die bevallen erg
goed. Prima grip in combinatie met een
lange levensduur. Een setje banden gaat
ongeveer 16.000 km mee. Met een ketting
en tandwielsetje doe ik ongeveer 30.000
km. Om die levensduur nog wat op te
krikken hebben we geinvesteerd in een
smeersysteem van CLS. Maar helaas, dat
hleek geen succes.”

Terwijl Bernard en Karinda doorgaan met
de lofuitingen over hun Varadero('s) gaat
Leo verder op zoek naar verborgen ge-
breken. Veel zal hij niet vinden, want de
Varadero met 125.000 km achter de kiezen
ziet er op alle fronten nog zeer fris uit.
Afgezien van een paar kleine krasjes is het

Dankzij deze koppeling is de SW Motech-
valbeugel gemakkelijk te verwijderen.

lakwerk nog onberispelijk. Scheurtjes op
lasnaden, laat staan roestplekjes, zijn er
niet. De buitenpoten van de voorvork zijn
een keer overgespoten omdat ze door
steenslag waren aangetast. Het overige
aluminium heeft daar geen last van gehad.
Van enige olielekkage of doorzweten is bij
dit blok geen sprake. Daar staat dit type
Honda ook niet om bekend. Leo: "Als je ie-
mand zou zeggen dat deze motor 25.000 in
plaats van 125.000 km heeft gereden dan
denk ik dat niemand daaraan twijfelt. De
Honda V-twin-blokken bewijzen zich al ja-
renlang als zijnde zeer betrouwbaar. Dat
een simpel onderdeel als de benzinepomp
voor zoveel ongemak kan zorgen staat in
schril contrast van de kwaliteit van de rest
van de motor. Op naar de twee ton zou ik
zeggen.” <

Karinda en de Varadero passen goed bij elkaar.

Door de ovale Rino-uitlaatdempers
oogt de Varadero net iets slanker.

Om te voorkomen dat het staritknopje
tegen de tanktas drukt, en de start-
motor begint te draaien, heeft Karinda
deze simpele maar functionele con-
structie bedacht.

MOTOR
~ bouwwijze 90°-tweecilinder

viertakt

koelsysteem vloeistof

bl;andstofsysteem CV-carburateurs (vanaf

. ~ 2003injectie)

kleppen per cllinder 4

boring x slag 98 x 66 mm

cilinderinhoud 996 cc

maximum vermogen 95 pk bij 8000 tpm

maximum koppel 99 Nm bij 6000 tpm

aantal versnellingen 5
sec. overbrenging  ketting

RUWIELGEDEELTE
frame stalen brugframe met
blok als dragend deel
voorvering telescoopvork
achtervering ‘monoschokbreker met
linksysteem
veerweg v/a 175 mm / 155 mm
bandenmaat v/a 110/80R19, 150/70R17
~ voorrem dubbele schijf 296 mm
rem_klauw driezui_ger _
achterrem enkele schijf 296 mm
remklauw driezuiger |
MATEN EN GEWICHTEN
drooggewicht 220 kg i
{/ S 25 liter ‘

wielbasis 1560 mm

naloop 110 mm

2009 > 16 MBTOZ3.MNL 77





