Osszehasonlito teszt:

'] Aprilia ETV 1000 Caponord
I BMW R 1150 GS

"1 Honda XL 1000 V Varadero
] Triumph Tiger 955 i

Megpezsdiilt a nagy traendurdk piaca. A BMW felfrissitését kovette a Triumph
haromhengeresének megndvelése és az uj Aprilia megjelenése. Ha ezek egyiitt barangolnak a
kozonségkedvenc Honda Varaderoval... Széveg és kép: Paulovits Imre

BUSZKE VANDOROK

Egy ideig alig foglalkoztak a gyartok az endurokkal. Aztdn a Honda, a tobb mint egy
¢évtizedet szolgalt Africa Twinje mellé allitott egy nagyobb testvért, a Varaderét. A BMW
tavaly megnovelte az R 1100 GS lokettérfogatat és hatsebességes valtoval latta el, most pedig
a Triumph a Tigerbe beiiltette a 955-0s Daytona erdforrasat a 885 cm3-es blokk helyett. Az
Aprilia meg talalt egy jabb felhasznalasi lehetdséget kéthengeres ezres erdforrasahoz. Ha
egyszer hozzaszoktunk az Aprilia szdgletes formdihoz, rajoviink, hogy mindegyiknek megvan
a funkcidja. Példaul a torés a széria endurdknal ujdonsagnak szamitdé aluminium hidvazban
segit abban, hogy a térd jobban simuljon a tankhoz, az idom két ,fiile” nemcsak az
indexeknek ad helyet, hanem a szelet is priman eltereli a kezek f6l6tt. Helyet foglalva az olasz
paripan, nagyon kényelmes iiléspoziciot taldlunk. A nyeregmagassag szenzaciésan mély, 820
mm, és ez segiti a nagy gép biztonsagos mandverezhetdségét. A térd jol simul a tankhoz, a
kozepesen magas és széles endurokormdny jol kézre 4ll, és konnyen lehet vele iranyitani az
Aprilidt. A BMW az elsd pillanattdl fitogtatja méreteit. A széles {ilés, a pilota elott
feltornyosodo tank, de foleg az elol elhelyezett, nagyon széles korméany azonnal azt a
benyomast kelti, hogy most egy nagyon nagy motoron iiliink. A Honda Varadero szintén igen
méretes, foleg a széles tankja és boséges oldalidomzata révén. A Iényegesen keskenyebb
kormanynak és mar a puszta raiiléstol lejjebb siippedd rugdzasdnak koszonhetden mégis
mérséklodik a nagy gép keltette félelem. A Triumph-nal eldoszor j6 magasra kell emelni a
labunkat, hogy megmasszuk a tigris hatat, ott viszont nagyon kellemesen keskeny {ilés-
tankvonalat taldlunk. A kormany viszonylag keskeny, ¢és ahogy megszoktuk az
tilésmagassagot, kezdddik az élvezet az angol haromhengeresen. Mint egy villanymotor,
olyan siman huz végig az egész fordulatszam-tartomanyon a benzinbefecskendezéses triple,



¢s az a hang, ami kozben a magasra huzott kipufogobol tavozik, szinte fiiggdvé tesz. Az
ember legszivesebben egész nap hajtana fel s ald a gépet a kozéptartomany hangskaldjan. De
ami a tigrist igazan vonzova teszi, az a futomive. Kezes, feszes rugostagjai biztosan
visszajeleznek, tiszta 6orom vele kanyarodni. Hamarosan minden félelem eltinik, és nagyon
merészen vagtatunk végig a kanyargos utakon a ragadoz6 macska hatan. Az acélsodronyos
fékcsovekkel nagyon hatarozott a fékek nyomaspontja, €s jol adagolhatdéan, keményen tudjuk
visszafogni veliik a lendiiletet. A Honda ehhez képest olyan, mint egy McDonald’s zsemle a
fekete kenyér utan. Minden nagyon puha rajta. A rugozas olyannyira kényelemre hangolt,
hogy foleg a hatsu rugostag mar egy személlyel hamar eléri a hatarait. Hogy a lagysag oromet
is okozhat, arrél viszont hamarosan meggydz az erdforras. Soha nem idegesiti vezetdjét
kellemetlen rezgésekkel, nagyon finoman ¢és rangatas nélkiil kdveti a gazparancsokat, és mar
kevéssel az alapjarat folott hasznalhat6 teljesitményt produkal. Az csak fokozza az élvezetet,
hogy lagy tehervaltasi reakciok és egy nagyon puhdn és pontosan kapcsolhatd valtoma
tarsulnak hozza.

A BMW kegyetleniil beveti 1okettérfogat-tobbletét. Egyik ellenfele sem nyom alacsony és
kozépsd fordulaton akkora nyomatékot mint a bajor boxer. Konnyedén, rezgések nélkiil
akarmelyik fordulatszamr6l robbanasszerGien 16vi eldre a gépet, amint megnyitjuk a
befecskendezd pillangoszelepeit. Kit érdekel, hogy 83 16erdvel neki mértiik az 6sszehasonlito
legcsekélyebb csucsteljesitményét — ha alul akkora nyomatékot produkal, hogy evvel meglép
mindenkitdl? Csupdn az csorbitja az €lvezetet, hogy még mindig nem tudtdk megoldani a
benzinbefecskendezéses boxer egyenletes jarasat, ha folyamatosan csak kissé tartjuk nyitva a
pillangoszelepet. Azt viszont hamar megszokjuk, hogy lényegesen hangosabban és nagyobb
erdvel mikodik a valtdé mint a tobbieknél. De a német precizitas mellett nem artana ezeket a
kis hidnyokat is eltiintetni. Mert a futomiire nem lehet panasz. Vehemensen lehet a nagy bajor
»allatot” a kanyarokba dobni, a Telelever elsokerék-felfiiggesztés és a hatso rugostag egyarant
finoman reagal, €s tisztességes progresszidja mellett a nagyobb iitésekhez is van tartaléka. Az
Uj fejlesztést féekek még az ABS nélkiili tesztpéldanyon is bizonyitottdk, hogy mindig
biztosan elbirnak a nagy turagép sulyaval. Még akkor sem adtdk meg magukat, amikor két
személlyel csortettiink végig egy hosszabb szerpentinen, és pontosan adagolhatéan, hevesen
lassitottdk a mozgd tomeget.

Az Aprilia sem zavart ez alkalommal hamar felmelegedd fékekkel, ahogy ezt az elozd
tesztpéldanynal észleltiik. Igaz, a kissebb Pegaso testvéren talalhato acélsodronyos fékcsovek,
a Caponordnak sem artananak a hatarozottabb nyomaspont érdekében, de folyamatos
hasznélatndl igy sem lehetett panasz a hatisra. Kisebb tempo mellett nagyon kezesen
dontdgethetd az olasz diva egyik ivrol a masikra, mikdzben rugdstagjai pontos viszszajelzést
adnak. Csak ahogy nd a tempd, ugy kovetel tobb és tobb erdt a kanyarvaltas a Caponorddal. A
Rotax V kettese a 3000 alatti fordulatokat nemigazan szereti. Rangat, csattog, €¢s az ember
gyorsan hozzaszokik, hogy inkabb e folott a tartomany fol6tt hasznalja. Mert itt mar teljesen
kisimul és tele van temperamentummal. Ha hagyjuk vad paripait zabolatlanul csortetni,
nagyon jO menetteljesitményekkel kapraztat el. Kiilonben is a gyors utazas hive az olasz
telivér. Még ebben az igényes mezonyben is neki van a legkényelmesebb utasiilése, a
szélvédelme meg példas. Szintén nagyon magas szintl a felszereltség hidraulikus
rugoelofeszités-allitassal, a legkomplettebb mdaszerfallal, kivalé fénynyel, 12 voltos
konnektorral ¢€s leszedhetd utasiiléssel. Utdbbi esetben a maganyos turista kivald
rakodofeliiletet talal, ugyanigy mint a BMW-n. Csak sajnos a paros utazashoz még nem
kaphatd az Aprilidhoz csomagrendszer. Itt a BMW sokéves elonnyel rendelkezik, mert a
borond és a dobozrendszer mellett még sok hasznos tartozékkal tud szolgalni. Ami az utas
kényelmét illeti, a bajorok is gondoskodtak egy kényelmes iilésrol és jo kapaszkodokrol,



viszont az utas feje igencsak ki van téve csapkodo légorvényeknek. A vezetd felsoteste is kap
némi menetszelet, de soha nem érzi ezt kényelmetlennek. A Honda utasa is kivalo helyet talal,
a Varadero menetstabilitdsa végsebességig kifogastalan, ugyanugy mint a szélvédelme,
minddssze a plexi mogotti vakuumhatas zavar6 kissé. A Triumph béanik a legmostohabban az
utassal, ami az iilés méretét és az utaslabtartok magassagat illeti. A Tigris is inkabb a BMW-
féle szellosebb utazast nyujtja, motorja viszont olyan takarékosra sikeriilt, hogy vele lehet a
legtavolabbra jutni. Az angoloknak sem kell szégyenkeznilik ami a tartozékkataldgust illeti.
Osszegzésben az Aprilia azonnal berobbant az endurdk élmezdnyébe. Tokéletes a Caponord
ergonomidja, jol kezelhetd a futomiive, motorja meg igazi temperamentumzsak. Mar csak
finomitani kellene az alsé tartomanyon, és egy csomagrendszert is kinalni hozza. A BMW
boxere tovébbra is az az Oridsi tiraenduro, amirdl sokan almodnak. Motorja bivalyerds,
futomive hibatlan, és a felszereltség terén hagyomanyosan sok hasznosat tudnak kinalni a
németek. Ami viszont a valtét és a befecskendezés elektronikdjat illeti, van még
finomitanival6. A Honda barsonyos jarasaval, menetkényelmével €s kezességével kényeztet, a
sok kényelem viszont egyértelmien a futomi hatarozottsagdnak rovasara ment. A Triumph
pedig megmutatta, hogy tudott még mit javitani a Tigeren. A nagyobb erdforras
feliilmtlhatatlan hang- és menetélményt nyujt, a futémive igazi inyencség, mindossze a tarsas
utazas terén fest Gigy, hogy az angol uriemberek mégiscsak egoistak.

Lehengerloek: ha négy ilyen masina egyiitt csortet végig a mezokon, fi flivén nem marad. Az
aszfalt a kedvenc birodalmuk, de egy kis terepezés még egyiknek sem artott meg



MUSZAKI ADATOK

Aprilia ETV 1000 Caponord

Motor

Vizhitésh, négyliteml kéthengeres V motor, hengerszog 60 fok, két kiegyenstulyozotengely.
Hengerenként két, lanchajtasu, feliil fekvo vezérmitengely és négy emeldtokével mikodtetett
szelep. Széaraz karteres olajozds, elektronikus benzinbefecskendezés 47 mm-es
torokatmérovel, motormanagement, kettos hatasu katalizator, 6nindito.

Furat x 16ket 97 x 67,5 mm

Lokettérfogat 998 cm3

Stritési viszony 10,3:1

Névleges teljesitmény 98 LE (72 kW) 8300/min-nal
Max. forgatdnyomaték 97 Nm (9,9 kpm) 6300/min-nal

Eroatvitel
Primer hajtds fogaskerekekkel, hidraulikus mikddtetési, tobbtarcsas, olajfiirdos
tengelykapcsold, hatfokozata valtomi, szekunder hajtas O-gy(ris lanccal.

Futomii

Aluminium zart szelvény hidvaz. ElI6l teleszkopvilla 50 mm-es belsdcso-atmérovel, hatul
aluminium zart szelvény lengovilla, himbarendszerrel szerelt kozponti rugostag. E161 300
mmes dupla tarcsafék, kétdugattyus féknyergekkel, hatul 270 mm-es tarcsafék kétdugattyus
féeknyereggel. Flizott kerekek aluminiumraffal.

Rugéut elol/hatul 175/185 mm

Abroncsmeéret elol/hatul 110/80 VR 19/ 150/70 VR 17

Méret és tomeg

Tengelytav 1560 mm

Villaszog 62 fok

Utéanfutas 129 mm

Ulésmagassag 820 mm
Teletankolt tomeg 254 kg
Tank/tartalék 25/5 1

Ar 2 659 000 Ft (Mille Motor Kft.)



APRILIA CAPONORD

Kevesen hinnék el, mit lehet még terepen is
alakitani a nagy Aprilia jol kezelheto
futomivével. Ez alkalommal nem lehetett
panaszunk a fékekre, a szogletes idom
nagyon jol végzi munkajat, a felszereltséghez
pedig nagyon komplett miszerfal,
hidraulikusan allithato rugostag és egy

S konnektor is tartozik




BMW R 1150 GS

Motor

Lég/olajhtitést, négyiitema kéthengeres boxermotor. Egy, lanchajtasu, magasan fekvo
vezérmitengely, négy nyomoraddal, kétkara himbaval és emeldtokével mikddtetett szelep
hengerenként. Nedves karteres olajozas, elektronikus benzinbefecskendezés 45 mm-es
torokatmérovel, motormanagement, harmas hatasu katalizator, 6nindito.

Furat x 16ket 101 x 70,5 mm

Lokettérfogat 1130 cm3

Stritési viszony 10,3:1

Névleges teljesitmény 86 LE (63 kW) 6800/min-nal

Max. forgatdnyomaték 98 Nm (10 kpm) 5300/min-nal

Eroatvitel
Primer hajtas fogaskerekekkel, hidraulikus mikodtetést, egytarcsas, szaraz tengelykapcsolo,
hatfokozat valtomi, szekunder hajtas kardantengellyel.

Futéomil

Teherviseld motor-valtomi egység, csavarozott segédvaz. E16] hosszanti haromszogtartora
szerelt teleszkopvilla (Telelever) 35 mm-es belsocsdatmérdvel, hatul egykara lengovilla, egy
rugostag. E161 305 mme-es dupla tarcsafék, négydugattyus féknyergekkel, hatul 276 mm-es
tarcsafék kétdugattytis féknyereggel. Flizott kerekek aluminiumréftal.

Rugéut elol/hatul 175/185 mm

Abroncsmeéret elol/hatul 110/80 R 19/ 150/70 R 17

Méret és tomeg

Tengelytav 1509 mm

Villaszog 64 fok

Utéanfutas 115 mm

Ulésmagassag 850 mm

Teletankolt tomeg 263 kg

Tank 22 1

Ar 3 124 000 Ft (Wallis Motor Kft.)



BMW R 1150 GS
Oriasi a nagy GS, és nem
csak a méretei miatt. A
futoml nagyon jol érzi
magat a kanyargos
aszfaltutakon, de a
soderes tereptol sem riad
issza. A tipikus GS csor
"a dulpa fényszoroval
sokkal tetszetOsebb lett, a
fékeket egyszerien nem
. lehet tulterhelni. A
Ja]. *{.l befecskendezéses boxer



Honda XL 1000 V Varadero

Motor

Vizhitésh, négylitema kéthengeres V motor, hengerszog 90 fok. Hengerenként két,
lanchajtasu, feliil fekvo vezérmitengely és négy emelotokével mikodtetett szelep. Nedves
karteres olajozas, két allandé nyoméasu Keihinkarburator 42 mm-es torokatmérovel,
megszakito nélkiili, tranzisztoros gyujtas, szekunder légrendszer, 6nindito. Furat x 16ket 98 x
66 mm

Lokettérfogat 996 cm3

Stritési viszony 10,0:1

Névleges teljesitmény 94 LE (69 kW) 8000/min-nal

Max. forgatonyomaték 99 Nm (10,1 kpm) 6000/min-nal

Eroatvitel
Primer hajtds fogaskerekekkel, mechanikus mikodtetést, tobbtarcsas, olajfiirdos
tengelykapcsold, 6tfokozata valtomi, szekunder hajtas O-gytris lanccal.

Futomii

Acél zart szelvény hidvaz. ElIdl teleszkopvilla 43 mm-es belsocso-atmérovel, hatul aluminium
zart szelvény lengdvilla, himbarendszerrel szerelt kozponti rugostag. EI61 296 mm-es dupla
tarcsafék, haromdugattyus féknyergekkel, hatul 276 mm-es tarcsafék haromdugattyus
féeknyereggel, Honda CBS. Aluminiumdntvény kerekek.

Rugéut elol/hatul 175/155 mm

Abroncsmeéret elol/hatul 110/80 R 19/ 150/70 R 17

Méret és tomeg

Tengelytav 1560 mm

Villaszog 62,5 fok

Utéanfutas 110 mm

Ulésmagassag 840 mm
Teletankolt tomeg 256 kg
Tank/tartalék 25/4 1

Ar 2 680 000 Ft (Honda Hungary)



HONDA VARADERO

Olyan kényelmes a nagy Honda, akar egy fotel.
Erdforrasa barsonyos jarasaval kényeztet, az idom jo
sz¢lvédelmet nyujt, egyediil az iiveg mogotti
vakuumképzodés lehetne csekélyebb. Ereje van a
Varaderonak elég, a terepre viszont til puha a
futomive, 6ntott kerekeivel jelzi is, hogy nem oda
tervezték




Triumph Tiger 955 i

Motor

Vizhitésh, négyliteml haromhengeres soros motor, egy kiegyenstulyozotengely. Két,
lanchajtasu, feliil fekvo vezérmutengely, négy emelotokével mikddtetett szelep hengerenként.
Nedves karteres olajozas, elektronikus benzinbefecskendezés 41 mm-es torokatmérovel,
motormanagement, harmas hatdsu katalizator, 6nindito.

Furat x 16ket 79 X 65 mm

Lokettérfogat 956 cm3

Stritési viszony 11,2:1

Névleges teljesitmény 98 LE (72 kW) 8300/min-nal

Max. forgatonyomaték 95 Nm (9,7 kpm) 6200/min-nal

Eroatvitel
Primer hajtds fogaskerekekkel, mechanikus mikddtetési, tobbtarcsds, olajfiirdos
tengelykapcsold, hatfokozatt valtomi, szekunder hajtas Xgytrhs lanccal.

Futomii

Acél zart szelvény hidvaz. El6] teleszkopvilla 43 mm-es belsdcsd-atmérovel, hatul aluminium
zart szelvény lengovilla, kozponti rugostag. EI61 310 mm-es dupla tarcsafék, kétdugattyts
féknyergekkel, hatul 285 mm-es tarcsafék kétdugattyus féknyereggel. Fuzott kerekek
aluminiumraftal.

Rugout elol/hatul 230/200 mm

Abroncsméret elol/hatul 110/80 V 19/ 150/70 V 17

Méret és tomeg

Tengelytav 1550 mm

Villaszog 62 fok

Utéanfutds 92 mm

Ulésmagassag 850 mm

Teletankolt tomeg 256 kg
Tank/tartalék 24/3 1

Ar 2 799 000 Ft (Frontosa Motors Kft.)



TRIUMPH TIGER
9551

Igazi
karakterszinész az
angol gép, ezt mar
csikos ¢és
szemoldokos
fényezése is
mutatja. A
haromhengeres
feliilmulhatatlan
hang- és
menetérzést nyujt,
a futomive
aszfaltbajnokka
teszi. A muszerfal
¢s a részletek
finom angol izlésre
utalnak
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