2003 BEMUTATO
HONDA VARADERO

karacsonyi késziil6dés ritka szorny | piacra. A Honda szerint mind megjelené- ; 50 milliméterrel megemelt plexi még to-

A része az évnek. Ha épp nem esik, ak-
kor hideg van, ha pedig épp nincs hi-
deg, akkor esik, a népek, pedig a legfris-
sebb Barbie vagy Play Station beszerzése
folott vivott kézelharcban elégitik ki 6n-
magukat. Igy hat, amikor a Honda meghi-
vott minket Portu... 666 akarom mondani
titkos, japan, hegyi tesztbazisukra (biztos
vagy te ebben? — A Szerk.) az atdolgozott
’kalandsportgépiik’ - a Varadero - tesztjé-
re, fellélegeztem.

A Varadero 1999-es eurdpai bemutatdja
ota sikeres életet él. A ’kaland’ és a ’sport’
szavak szamunkra egymastol tavolallo jel-
z6k - voltak. A Honda persze nem innen
kozelit a piac felé, és az egyre er6s6do,
Suzuki V-Strom alakot 6lt6tt konkurencia
lattan, egy atdolgozott Varaderot dobott

i se, teljesitménye, és sokoldalisaga is felja- |

vult a 2003-as modellnek, ami allitas igazat
egy gyors kiruccanas Portugalia goron-
gy0s, atlanti partjadra hamarosan kideriti.
Egyhelyben allva, a Varadero hegye-
sebb benyomast kelt el6djéhez képest.
Orranak ivei kifinomultabba valtak, tob-
bek kozo6tt simuldsabb indexburai, és szé-
lesebb fényszoroi miatt. Az Gléspozicio is-
merdésen kényelmes, s6t még jobb el6djé-
nél, igy a lisszaboni reggel csucsforgalma-
nak atszelése nem is lehetett volna egy-
szer(ibb, mint ebben a nyomatékos fotel-
ben iilve. Amint a forgalom ritkulasaval li-
nedrisan nétt sebességiink, a 220 km/h-s
szélcsapasok eldl, a plexire hajolva

i kénnyedén keriiltem békésen cséndes
i poziciéba. Ezt a komfortérzést a késébb

vabb novelte. A kijelzék, kézvédok, és
tikrok mind jol végzik dolgukat, a mu-
szerfal, pedig azt is mutatja mennyi a pil-
lanatnyi, ’100 kilométerenkénti’ fogyasz-
tas, vagy hogy hany kilométert tudok még
egy liter izemanyaggal megtenni, viszont
a 'normdl’ izemanyagszint-méré hianya,
ordité mulasztas.

Az Gj Varadero, VTR1000-b61 szarmazo
blokkjara nehezed6 nyomast egy hatodik
sebességi fokozat csokkenti. Az els6 6t fo-
kozat hasonl6 attételd, mint a régiben
volt, szoval a plusz fokozat vagy nyugi-
sabb haladast, vagy még nagyobb végse-
bességet eredményez. Hatodikban mar
5000-t61 j6l huz a Varadero egészen 9000-
ig, és mig a gyorsulas nem is nevezhet6
lélegzetelallitonak, a két dugattyt gond



Blokk: folyadékh(itéses 8 szelepes
DOHC 90°-0s V-kettes

996 cm3

98x66 mm

9.8:1

PGM-FI elektromos
benzinbefecskendezés,
42mm-es torokatmérdvel
nedves kuplung,

hat sebességes valto

Acélcsdé haromszog

EI6l: 43mm

Nem éallithato teleszkopvillak
Hatul: eléfeszitésben
allithaté Pro-Link rugostag
EI6l: 43mm

Nem éallithaté teleszkopvillak.
Hatul: eléfeszitésben allithaté Pro-
Link rugéstag

Hengerdrtartalom:
Furat x l6ket:
Kompresszid arany:
Uzemanyag ell4tés:

Eréatvitel:

Vaz:
Futéomda:

Kerekek / gumik:

El6l: 296 mm-es tarcsak, combined
hatdugattyus féknyereg

Hatul: 256 mm-es tarcsa, combined
haromdugattyts féknyereg

1,560 mm

27°, 110 mm

235 kg

25 liter

2 758 000 Ft.

Honda Hungary: (23) 506-407

Tengelytav:

Villaszog / utanfutas:
Szaraz suly:
Uzemanyagtartaly:
AR:

TELEFON:
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EURGPABAN A KALANDUAGYO SPORTOS MOTOROKAT SOKAN KEDVELIK, DE VAJON KEPES LESZ-F AZ UJ HONDA VARADERD LAZBA HOZ-
NI SOKAKAT? A HONDA MEGHIVOTT MINKET TITKOS JAPAN HEGYI TESZTPALYAJARA, HOGY MEGLELJUK A VALASZOKAT.

Szoveg: Sirior Aoots. Kep: _zsorr L7t/ el

nélkiil végzi dolgat. Bar ha nagyobb lelke- ! nem is csekély mértékli 6romot. Azt sem

sedésre van sziikséged, hogy még vissza-
férj sdvodba egy el6zés utan, nem art
visszarugni egyet a kifogastalan Honda
valtén. Az eddig hivatalban 1évé,
’oldszkual’ karburatorokat levaltotta, az Gj
- a CBR600RR-hez hasonléan 12 lyuki
porlasztocsiicsokkal ellatott - PGM ben-
zinbefecskendezés. Igy Hondahoz mél-
téan simava varazsolta a teljesitmény-
leadast. A kompresszié aranyt is megno-
velték 9:1-r61 9,8:1-re.

Nagy sebességek mellett a Varadero
sziklaszilard, de a modositott futomu
beallitds mindezek ellenére sem tul ke-
mény. Az ilyesfajta gépek kezelhet6sége
ritkan késztet arra, hogy az tilésrdl lelog-
va térdelj oldalra, de a teszt elején, a be-
kotéutakon mozgatott 235 kiléban is lelni,

mondhatnam, hogy tal puhany lenne a
Varadero kanyar kdzben, és még a vissza-
fogott vastagsagu Bridgestone Trail Wing
gumik is reklamaciomentesen tiirték a
tesztnapot. Az ezek utan napirendre td-
z0Ott gyongéd terepezést is atvészelte —
mondhatni - a nem egészen ide szant gu-
mi par, de kisebb katytkkal tarkitott mur-
va utnal keményebb helyzetet nem vallal-
nék vele. Miutdn megszéaradtak a sartol
nedves gépek, ideje volt kanyarg6sabb
tempora valtani.

Létezik olyan motor, amivel ez kdnnyeb-
ben ment volna, és a labtart6é is hamarabb
talal hataraira messze a gumi vagy a futo-
mi kapituldlasa el6tt, és kés6bb szintén a
labtartok jelentik majd a visszafogd ténye-

i z6t is. Enyhén szolva meglep6 lenne, ha

i kidertilne, hogy valaki csak azért vesz
Varaderot, hogy iveket karcolhasson az
aszfaltba, de azért megnyugtatoé tudni,
hogy ezt is lehet vele, ha gy hozza a
sors. Itt j6 lehet6ségek kinalkoztak a Dual
CBS fékrendszer probajara is. Nem éppen
nevezném a vilag legkedveltebb fékrend-
szerének, de az egyensuly az els6-, és hat-
s0 fék kozott épp megfelel6 az Gj
Varaderon, rdadasul vizes és laza talajon
is bizonyitott. Nem fogsz t6le atrepiilni a
kormany felett, de a Varadero 4ltal el6alli-
tott sebességek lekiizdésére éppen ele-
gendd. Ezek utdn nem maradt mas hatra
mint megtaldlni a hazavezeté utat, és véle-
ményt alkotni a gépr6l. A nagyszerd tira-
alkalmassag, a kival6 kétszemélyes kom-
fort, és a nyomatékos V-kettes elegye er6s
i alapra allitja a Honda 4j motorjat.




2003 BEMUTATO
HONDA VARAL

AMI TOVABB JAVITOTTA A VARADERO EGYSEGET:

BILLENOS (NEM ELHAGYGS) TANKSAPKA
MEREVEBB VAZ

HATSEBESSEGES VALTO

ALLITHATO, AZ ELGDNEL MAGASABB PLEXI

A vizsgakon mind atment, némelyeken
bravirosabban, mint masokon, de min-
dent 6sszevetve pozitiv 6sszbenyomasu
Honda jott Iétre. Epp mikor megfogalmaz-
tam magamban el6bbi véleményemet, fel-
villant a benzinvisszajelzé lampa.

A Hondasok nem szamitottak ra, hogy
alattunk mar 290 kilométer utan esedé-
kessé valik az utantankolas, ami nem len-
ne egy rossz hatotav, de azért mégsem a
Honda altal megadott 450 km, nem igaz?
Ez lenne mégis a bokken6? Na nem, azt
mégsem, hisz ésszerii sebességek mellett
haladva jelent6sen kitolhatnank a hato6ta-
volsagot, de ha mar itt tartunk, a novem-
beri ajandékvasarlas is ésszerli, mégsem
praktizalja senki.

MASODVELEMENY:
BIDNAY MATYAS

torténet izgalmas része szamomra ak-

kor kezd6dott, mikor a hosszas autopa-
lya menet utan megérkeztiink a tenger-
partra és helikopterrel atrepiltiink egy
kozeli kastélyba. Itt, miutan felzargattak
benniinket zsilidrd 1épcs6fokot megmasz-
va a legmagasabb toronyba, és rank zar-

KEMENYEBB CSILLAPTAS
KENYELMESEBB ULES

0J ATTEKINTHETOBB MUSZERFAL
PGM-FI INJEKTOR

tak a kovacsoltvas kapukat, k6zolték,
hogy egyetlen uton juthatunk le, az pedig
a varfal. Hat mit mondjak? Elgondolkoz-
tam, hogy mindezt egyrészes bérruhéa-
ban, csizmaban miként lehet Kkivitelezni.
Na, de ne rohanjunk ennyire el6re, mert
Varadero teszten vagyunk és nem tuilélo
taborban. Vagy mégis?

Simon véleményével gyakorlatilag
egyetértek, de kiegésziteném néhany ész-
revétellel.

Uttartas: a hosszt autopalya tton,
Estoril és Alcacer kozt, volt id6m kipro-
balni sokféle sebességnél és kiillbnb6z6
atviszonyok kozt a Varaderot. Negativum-
ként jelentkezett, hogy ha az 6sszes
Honda tartozékként vasarolhat6 doboz
rajta volt a gépen, akkor 160 felett elkez-
dett szitalni az eleje. Az igazsaghoz az is
hozza tartozik, hogy elég er6s szél volt,
ami befolyasolhatta a dolgot, de ez ugye
barhol és barkivel el6fordulhat az élet-
ben. Ahogy lekeriiltek a dobozok, meg-
szlint minden gondom és a végsebesség
is jelent6sen megné6tt. Ez nyilvan minden
dobozokkal szerelhet6 (és itt nem a gyari-
lag integralt dobozos tira motorokra gon-
dolok) kétkerekiire igaz lehet, de aki még
nem tapasztalt ilyet, konnyen irhatja (hi-
basan) a Varadero szamlajara a kellemet-

len érzést. Az viszont pozitivum, hogy
annyi cucc fér az emlitett tirafelszerelés
gyomraba, hogy néhany auté6 csomagtar-
t6ja is megirigyelhetné. Azt is j6 pontként
jegyeztem, hogy a kissé puha hatast kelt6
hatso6 rugoéstag annyira egyiitt tud dolgoz-
ni a tarazasra szinte tokéletesen hangolt
elejével, hogy csak értelmetleniil ag-
ressziv mivelettel lehet kibillenteni az
orias enduro6t nyugalmi allapotabol. A fu-
tomd, annyira finoman elnyeli az Gthiba-
kat, hogy teljes biztonsaggal ra mertem
fordulni, a nem létez6 portugal fagy ragta
utszélekre, hogy minél sziikebb ivet talal-
jak a tengerparti sziklas szerpentinen.

A varfalon lejutasrél, pedig annyit,
hogy kaptunk egy hegymaszo beiil6t meg
egy nyolcast (masz6 felszerelés, amin ke-
resztil flizik a kotelet, ezaltal konnyen
meg tudja tartani sajat sulyat a kotélen
figgeszkedo), és leereszthettiik magunkat
egy biztositott kotélen, ami motoros
szerk6ban nem volt egy egyszeri mutat-
vany. Mellesleg annyira tetszett a dolog,
hogy még kétszer visszalépcséztem a te-
tejére, hogy lejohessek ujra.



